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© Geschlossener metallischer Rahmen als Teil einer Fahrzeugkarosserie und Verfahren zu seiner Hersteliung 
© Ein geschlossener metallischer Rahmen mit einer vor- 

gegebenen Sollform als Teil einer Fahrzeugkarosserie 

lasst sich dadurch vereinfacht montieren und prazise her- 

stellen, dassder Rah men als einteiliges Gussteil (1 ) mit ei- 
ner von der Sollform abweichenden Form und mit einem 

offenen Abschnitt (6) hergestellt ist und an dem offenen 

Abschnitt (6) zwei zueinander zeigende, mit einem Verbin- 

dungsmittel {15) verbindbare Enden (5, 9) aufweist, bei 

deren Verbindung die Sollform durch elastische Verfor- 

mung des Rahmens ausgebildet ist. 
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Bcschrcibung 

|0001J Die Erfindung belriffl ein Verfahren zur Hcrslel- 
lung und Montage eines geschlossenen metallise hen Rah- 
mens, der einen Teil eincr Fahrzeugkarosserie bildei. 5 
|0002] Die Erfindung betrifll ferner einen geschlosscnen 
metallischcn Rahnien iiiit eincr vorgegebenen Sollform als 
Teil einer Fahrzeugkarosserie. 

[0003] Deranige geschlosscne Rahnien finden sich an 
zahlreichen Stellen einer Fahrzeugkarosserie und dienen als 10 
Tragerstruktur, an der Karosseriebleche, Fensterscheiben 
o. dgl. befestigbar sind. Deranige Rahmen werden in der 
Praxis aus Profilstucken gefertigt, die miteinander verbun- 
den werden. Ein die Seitenscheibe einer Fahrzeugtur umfas- 
sender Rahnien besteht beispielsweise aus neun verschiede- 15 
nen Teilem die miteinander verbunden werden. Der Monta- 
geaufwand hierfur ist erheblich. Allerdings ermoglicht das 
Zusammcnsctzcn des Rahmcns dessen Anpassung an durch 
Fertigungstoleranzen entstehende variierende Einbaubedin- 
gungen, urn beispielsweise einen gleichmaBig breilen Spalt 20 
zwischen Tiir und be nach barter Saule des Karosserieauf- 
baus zu gcwahrleislen. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Problemstel- 
lung zugrunde, unter Beibehaltung einer gewissen Anpass- 
barkeil der Abinessungen des Rahmens den Herslellungs- 25 
aufwand fur einen Rahmen der eingangs erwahnten Art zu 
verringern. 

[0005] Zur Losung dieses Problems ist erfindungsgemaB 
ein Verfahren der eingangs erwahnten Art gekennzeichnet 
durch das einteilige Giessen eines bis auf einen offenen Ab- 30 
schnitt geschlossenen Rahmenstucks, elastisches Verformen 
des Rahmcnsi ticks durch SchlieBen des offenen Abschnitts 
und Vcrbinden der an den offenen Abschnitt angrenzenden 
Enden des Rahmenstiicks derart, dass der uber die Enden 
geschlosscne Rahmen seine Sollform einnimmt. 35 
[0006] Zur Losung des genannlen Problems ist ferner ein 
geschlossener mctallischer Rahmen der eingangs erwahnten 
Art erfindungsgemaB dadurch gekennzeichnet, dass der 
Rahmen als einieiliges Gussteil mit einer von der Sollform 
abweichenden Form mit einem offenen Abschnitt herge- 40 
stellt ist und an dem offenen Abschnitt zwei zueinander zei- 
gendc, mil einem Verbindungsmittel verbindbare Enden 
aufweist, bei dcren Verbindung die Sollform durch elasti- 
sche Verfonnung des Rahmens ausgebildet ist. 
[0007] ErfindungsgemaB wird der geschlosscne metalli- 45 
sche Rahmen im wesentlichen als ein einteiliges Gussteil 
hergeslelll, jedoch mit einem offenen Abschnitt, also noch 
nicht geschlossen. Das SchlieBen des Rahmens geschieht 
durch die Verbindung der beiden an den offenen Abschnitt 
angrenzenden Enden mit einem Verbindungsmittel, wobei 50 
die Verbindung etwas variabel ist, urn eine Anpassung des 
Rahmens an die jeweiligen Einbaugegebenheiten, also an 
Fertigungsloleranzcn der ubrigen Bauelemente der Fahr- 
zeugkarosserie, zu ermoglichen. ErfindungsgemaB ist das 
einteilige Gussteil nicht bereits in der Sollform hergestellt. 55 
Vielmchr ergibt sich die Sollform erst durch die Herstellung 
der Verbindung der Enden an dem offenen Abschnitt durch 
ein Verbindungsmittel, beispielsweise eine Schraubenan- 
ordnung. indem der Rahmen etwas elastisch verfomit wird. 
Der erfindungsgcmaBe geschlossene metallische Rahmen 60 
lasst sich somil durch das einteilige Gussteil und das Verbin- 
dungsmittel in der gewunschlen Weise hcrstellcn, ermog- 
licht also eine erhebliche Reduzierung der fur die Montage 
benoiigten Teile und des fur die Montage benoiigten Auf- 
wandes. Die Reduzierung der benoiigten Tcilc ergibt sich 65 
auch daraus, dass an das einteilige Gussteil Ansatze angieB- 
bar sind. die bei der Vcrwendung von gezogenen oder ge- 
kantelen Profilen gesondert angebrachl werden mussen. Die 
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Hcrsiellung des cinteiligen Gusstcils emioglichi ferner die 
Realisicrung untcrschiedlicher Profilfomien an den ver- 
schiedenen Sciien des Rahmens, uni den fur die vcrschicde- 
nen Seiien unterschiedlichen Anforderungen und Einbauge- 
gebenheiten gerechl zu werden. Im Unterschied zu den bis- 
herigen Profilfomien fur einen derartigen Rahmen ist es re- 
gelmaBig zweckmaBig, keine geschlosscnen Profile, son- 
dern offene Profile zu verwenden, die eine einfache Entfor- 
mung der GieBwerkzeuge ermoglichen. Die Ersetzung ge- 
schlossener Profile durch offene Profile, beispielsweise Z- 
Profile ist regelmaBig moglich. 

[0008] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der offene Abschnitt als Spalt zwischen den Enden 
ausgebildet, sodass die Enden durch die elastische Verfor- 
mung aufeinander zugezogen werden und beispielsweise fur 
eine Uberlappung bei ihrer Verbindung ausgebildet sind, 
wobei eine .Tustierbarkeit durch eine Langlochanordnung 
gcwahrlcistct scin kann. 

[0009] Der erfindungsgemaBe Rahmen kann vorzugs- 
weise zum Einbau in Langsrichtung des Fahrzeugs ausgebil- 
det sein. Dabei ist er zweckmaBigerweise in Langsrichtung 
des Fahrzeugs mittels der elastischen Verformung einstell- 
bar. 

[0010] Hat der erfindungsgemaBe Rahmen einen geboge- 
nen und wenigslens einen eckigen Abschnitt, ist es vorteil- 
haft, den offenen Abschnitt an einem Schenkel des eckigen 
Abschnittes auszubilden. In diesem Fall ist es zweckmaBig, 
die elastische Verformung im Wesentlichen im gebogenen 
Abschnitt vorzusehen. 

[0011] Ein bevorzugtes Anwendungsgebiel der vorliegen- 
den Erfindung besteht in der Ausbildung eines Rahmens als 
Teil einer Fahrzeugtur, wobei der Rahmen vorzugsweise 
zum Halten einer geschlosscnen und zum Fiihren einer ab- 
senkbaren Glasscheibe der Fahrzeugtur vorgesehen ist. 
[0012] Die Erfindung soli im Folgenden anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert werden. Es zeigen: 

[0013] Fig. 1 eine Seitenansicht eines einteiligen Guss- 
teiis mit einem offenen Abschnitt 

[0014] Fig. 2 eine Seitenansicht des aus dem einteiligen 

Gussteil gemaB Fig. 1 hergestellten geschlossenen Rahmens 

[0015] Fig. 3 eine die Profilform verdeutlichenden Schnitt 

entlang der Schnittlinie A-A in Fig. 1 

[0016] Fig. 4 einen die Profilform verdeutlichenden 

Schnitt entlang der Schnittlinie B-B in Fig. 1 

[0017] Fig. 5 einen die Profilform verdeutlichenden 

Schnitt entlang der Schnittlinie C-C in Fig. 1 . 

[0018] Das in der Zeichnung dargestellte Ausfiihrungsbei- 

spiel ist fur einen geschlossenen Rahmen einer Fahrzeugtur 

vorgesehen, in dem eine absenkbare Seitenscheibe eines 

Fahrzeugs gelagert werden kann. 

[00191 Fig. 1 zeigt ein einteiliges Gussteil 1, das vorzugs- 
weise aus Leichtmetall und vorzugsweise im Druckgussver- 
fahren hergestellt worden ist. Das Gussteil 1 weisl nahezu 
vollstandig eine Rahmenform auf und besteht aus einem ek- 
kigen, hier rechtwinkeligen, Abschnitt 2 mit einem horizon- 
talen Schenkel 3 und einem vertikalen Schenkel 4. Der hori- 
zontal Schenkel 3 weist ein Ende 5 auf, das an einen offe- 
nen Abschnitt 6 in Form eines Spalfs angrenzt. Die Lange 
des horizontalen Schenkels 3 ist groBer als die Lange des 
vertikalen Schenkels 4, der die Hohe eines Fensteraus- 
schnitls 7 beslimmt. Zur Verbindung der beiden Schenkel 3, 
4 diem ein genocener Abschnitt 8, dessen Form dem Vcrlauf 
der Oberseite einer Fahrzeug-Seitentur angepasst ist. 
[0020] Der gebogene Abschnitt 8 wcist in scincm mil dem 
horizontalen Schenkel fluchtenden Bereich ein zum hori- 
zontalen Schenkel 3 zcigendes Ende 9 auf, das den offenen 
Abschnitt 6 auf der anderen Seite begrenzt und zur uberlap- 
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pcndcn Bcfcsiigung mil dcm lindc 5 des horizonialcn 
Schenkels 3 ausgcbildci isl. 

1 0021 1 Sowohl der verlikale Schcnkel 4 als audi der gebo- 
genc Ahschniii X sind mil unler die Hone des horizonialen 
Schenkels 3 ragenden, parallel zueinandcr verlautcnden An- 5 
satzen 10, 11 versehen, mil dcncn der Ubergang zu einem 
uniercn (nicht dargcsielllen) Rahmcnieil der Fahrzeugtur 
hergesielil wird. 

10022] Fig. 1 lasst femer Blechansatze 12, 13 erkennen, 
die bci der Hersiellung des einteiligen Gussteils 1 an die 10 
Profilabschnitte des Gussteils 1 angefonnt sind. 
[0023] Fig. 1 lasst noch erkennen. dass die Abschnitte 2. 
8, die als Profile ausgebildet sind, mil Verstarkungsrippen 
14 slabilisiert sind. 

|0024] Fig. 2 zeigt den fertig montierten Rahmen, der 15 
seine Sollform aufweist. Hierzu sind die beiden Enden 9, 5 
so ubcrlappend angeordnet, dass in ihnen befindliche 
Durchgangsoftnungcn mitcinandcr fluchtcn, sodass cin Bc- 
festigungsmittel 15 in Form einer Schraube die Enden 9. 5 
niiteinander verbindet und so den Rahmen schiieBt. Durch 20 
das Zusammenziehen der Enden 5, 9 iiber den offenen Ab- 
schnitt 6 hinweg bis zur Uberlappung wird der ubrige Rah- 
men, insbesondere der gebogene Abschnitt 8 etwas elastisch 
auf seine Sollform hin verformt. Bei dem dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel ennoglichl eine beispielsweise durch ein 25 
Langloch bewirkte Toleranz der Verbindung der beiden En- 
den 5, 9, dass die Lange des Rahmens im Bereich des hori- 
zontalen Schenkels 3 in einem gewissen Bereich einstellbar 
ist, wodurch eine Anpassung an die Einbaugegebenheiten 
erfolgen kann. 30 
[0025] Die Fig. 3 bis 5 verdeutlichen, dass das einteilige 
Gussieil 1 iiber seine verschiedenen Abschnitte mil vollig 
unterschiedlichen Profilformen ausgebildet sein kann, urn so 
den jeweiligen Anforderungen am besten gerecht zu wer- 
den. 35 
[0026] Fig. 3 zeigt eine im wesentlichen Z-formige Profil- 
fonn 16 am Ansatz 11 entlang der Schnittlinie A-A. Der 
Mittelsteg der Z-formigen Profilfonn 16 weist einen Verlan- 
gerungsansatz 17 auf, der zur Befestigung einer strichliert 
angedeuteten Fensterfuhrung 18 dient. 40 
[0027] Fig. 4 zeigt eine Profilfonn 19 des horizontalen 
Schenkels 3 entlang der Schnittlinie B-B. Die Profilforrn 19 
besteht aus einem liegenden U-Profil, an das sich nach oben 
ein hakenahnlicher Ansatz 20 zur Aufnahme einer Fenster- 
dichtung anschliefit. 45 
[0028] Der vertikale Schenkel 4 weist entlang der Schnitt- 
linie C-C eine halbrunde Profilfonn 21 auf, an deren Ende 
Haken 22 zur Aufnahme einer strichliert angedeuteten Tur- 
dichtung 23 ausgebildet sind. 

[0029] Die unterschiedlichen Profilfonnen konnen - unler 50 
Beachtung der fonntechnischen Gegebenheiten - unproble- 
matisch in dem einteiligen Gussieil 1 im GieBvorgang reali- 
siert werden. 

[0030] Obwohl der erfindungsgemaBe Rahmen als eintei- 
liges Gussieil 1 ausgebildet ist, eriaubt er dennoch eine ge- 55 
wisse Einstcllbarkeit aufgrund der Verbindung der Enden 5, 
9 miltels des Befesiigungsmittels 15. Es ist ohne weiieres er- 
kennbar, dass gcgeniiber der Monlagc cines Rahmens, der 
beispielsweise aus neun Einzelleilen besteht, eine erhebli- 
che Moniagevereinfachung cr/icll wird. 60 



sches Verfonnen des Rahmensiucks (1) durch Schlie- 
Ben des offenen Abschniils (6) und Verbinden der an 
den offenen Abschnitt (6) angrenzenden Enden (5, 9) 
des Rahmensiucks (1 ) derari, dass der uber die Enden 
(5, 9) geschlossene Rahmen seine Sollfonn einnimmt. 

2. Geschlossener metallischer Rahmen mil einer vor- 
gegebenen Sollfonn als Teil einer Fahrzeugkarosserie, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen als einteili- 
ges Gussieil (1) nut einer von der Sollfonn abweichen- 
den Form und mil einem offenen Abschnitt (6) herge- 
stellt ist und an dem offenen Abschnitt (6) zwei zuein- 
ander zeigende. mil einem Verbindungsmittel (15) ver- 
bindbare Enden (5, 9) aufweist, bei deren Verbindung 
die Sollform durch elastische Verformung des Rah- 
mens ausgebildet ist. 

3. Rahmen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Enden (5. 9) an dem oftenen Abschnitt (6) ei- 
nen Abstand voncinandcr aufweisen, der durch die ela- 
stische Verformung aufhebbar ist. 

4. Rahmen nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungsmittel (15) eine Schrau- 
benanordnung ist. 

5. Rahmen nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rahmen zum Einbau in 
Langsrichlung des Fahrzeugs ausgebildet ist 

6. Rahmen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Rahmen in Langsrichlung des Fahrzeugs mit- 
tels der elastischen Verformung einstellbar ist. 

7. Rahmen nach einem der Anspruche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rahmen einen gebogenen 
Abschnitt (8) und wenigstens einen eckigen Abschnitt 
(2) aufweist. 

8. Rahmen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass der offene Abschnitt (6) an einem Schenkel (3) 
des eckigen Abschnitts (2) ausgebildet ist. 

9. Rahmen nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die elastische Verformung im Wesentli- 
chen im gebogenen Abschnitt (8) vorgesehen ist 

10. Rahmen nach einem der Anspruche 2 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen als Teil einer 
Fahrzeugtiir ausgebildet ist. 

11. Rahmen nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass er zum Halten einer geschlossenen Glas- 
scheibe der Fahrzeugtiir vorgesehen ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Pateni anspruche 

1. Verfahren zur Herstcilung und Moniage eines ge- 
schlossenen mcfallischcn Rahmens, der cincn Teil ci- 65 
ner Fahrzeugkarosserie bildct, gekennzeichnet durch 
das einicilige Giessen eines bis auf cincn offenen Ab- 
schnill (6) geschlossenen Rahmensiucks (1), elasii- 
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